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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

Der InhaK dieser Schrift weicht von den am Anmeldetag eingereichten Unterlagen ab 

@ Drehkolbentriebwerk mit geschlossenem Kreislauf prinzip fur vielfaltige Verbrennungsmotore, Pumpen und 
Geblasetechnik 

(§) Die Erfindung ist ein Drehkolbentriebwerksystem. In einer 
zylindrischen Gehausebohrung dreht sich ein Kreis- bzw. 
Drehkoiben mit gekrOmmter Oberflache in dem durch die 
Anwesenheit einer besonderen SPERREINRICKTUNG sowie 
die vdllige Kreisbewegung des KOLBENS penodtsch wech- 
selbar geschlossenen Raumumfang erzeugt. 
Es ist vielseitig einsetzbar auch in der Pumpen-, Geblase- 
und Weltraumtechnik. 

Die Anwendung des Drehkolbentriebwerkes als Verbren- 
nungsmotor wird dadurch gekennzetchnet« daB zwei entge- 
genwirfcende Triebwerke sind so organisch mitetnander 
verbunden, daB der eine die Kompression und der andere 
M die Arbeitsperiode ausfuhrt. 

^ Dieses Drehkolbentriebwerk hat keine Kurbetwelle, Pleuel- 
^ stange, Gleitkolben und die anschlagenden Teile. 

Etnrichtung und Verfahren zur Steigerung der thermodyna- 
mischen Leistung bei Verbrennungsmotore bewirkt. dafi der 
Rauminhalt des Motorenarbeitsteiles grdfier als der des 
Kompressorarbeitsteiles rst. Somit konnen bei ntedrigem 
Druck die Leistung der DIESELMOTOREN wesentlich uber- 
schritten werden. 

Des werteren funktioniert dieser bei geringem Druck als 
Erdgasmotor. 

Diese Erfindung umfaftt ein vdllig neues, aufierordentlich 
breites« okonomisches und techntsches Forschungsgebiet 
und zeigt uber 24 Varianten der praktischen Ausfuhrungs- 
mdglichkeiten auf. 
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Beschreibung 

Die Grftndung bezieht sich auf ein kinematisches Triebwerk in deren zylindrischen Gehausebohning ein 
Kreis- bzw. Drehkolben sich mit gekrummter Oberflache dreht und durch die Anwesenheit einer besonderen. 
5 aber §uBerst einfachen Sperreinrichtung die vdUige Kreisbewegung der Drehkolben Periodischwechselbarge- 
schlossenenraumumfang erzeugt (z. B. Kreislaufdlpumpe, Druckpumpe System Root 

Die Verwendbarkeit solch eines Systems kann vielflUtig sein, azw.: Pumpe, pneumatischer Motor und 
Pneumatische Druckpumpe, Dampfmaschine. Verbrennungsmotorusw. 

Enischeidende Eigenschaft, daB sein einziger mechanische arbeitsieistender Teil, eine voUkommcne Kreisbe- 
10 wegung vollzieht, besitzt weder Kolben noch Pleuelstange sowie ahnliche abwechselnde Hubbewegung, ander- 
seits fehlen die untcr Druck gleitenden Oberfiachen wie auch die anschlagenden Teile, 

Fn diesen Fall handelt es sich auch um die Losung des Problems der Verbrennungsmotoren vollkommener 
Kreisbewegung. 

Die thermodynamischc Leistung der Verbrennungsmotoren ist nur im Hochdruck befriedigend. so daB die 
15 Gasturbine kann nur hoherer Leistung in Frage kommen (wie Turboproptriebwerk fur Flugzeuge), weil die 
Metallhaltigkeit (Dauerhaf tigkeit der Metalheile) wegen den hohen thermischen Belastungen, begrenzt ist 

In der letzten Zeit wurden viele Versuche fOr die Ldsung des o.g. Problems vorgenommen, unter denen der 
allbekannteste der Wankel-NSU-Motor ist 

Die vorstehende Ldsung beruht sich auf die Grkenntnis, daB ein kinematischer Mechanismus, dessen Grund- 
20 satzschemata in der Zeichnung A unter Abb. 1 und 11 sichtbar sind, eine praktisch durchfQhrbare Ldsung bietet 

Der Mechanismus selbst ist sehr einfach: In der Abb. I der zylindrischen Geh§usebohrung (Zeichnung AX das 
mit der Achse einen Kreis- bzw. Drehkolben. der Form ungefahr der in Abb. I. Pos. 2. dreht 

Die gekrummte Oberflache des Kreis- bzw. Drehkolbens wird vom Sperrteil Pos. 4 standig abgetastet Also, 
wenn die Achse sich in der Richtung des Uhrzeigersinns dreht. arbeitet der Mechanismus als Motor, die unter 
25 dem Leistungsdruck stehende RBssigkeit oder Gas wird durch die Offnung Pos. 6 zugelassen und unter Pos. 7 
ausgdassen. Wenn der Mechanismus sich in umgekehrter Richtung dreht, so saugt dieser durch die Offnung der 
Pos. 7 an und laBt unter Pos. 6 aus. 

Die praktische Biauchbarkeit dieser Anordnung hangt von der Ldsung folgender drei Teilfragen ab, und zwar: 

30 a) Die Krafte, die zur Bewegung des Sperrteiles notwendig sind. dQrfen ein praktisch zugingliches MaB 
nicht uberschreiten. 

b) Der Druck zwischen der gekrummten Oberflache und der auf ihr gleitenden Spitze des Spemeiles muB 
nach Belieben auswahlbar sein. 

c) Die Dichtung im Fall der Hochdruckgase darf nur Oberfiachendichtung oder vom inneren Druck 
35 erzeugte automatische Sperre (Ventildichtung) sein. 

Hier, wegen Pkt a\ ist es wichtig, daB im Fall der Nichtbeachtung dessen. die Tragheitskrafte den Sperrteil 
von der gekrummten Oberflache abheben konnten. Das bewirkt Ausschlage und sogar Dichtungsverluste. oder 
die Tragheitskrafte drucken den Sperrteil mit zu groBer Belastung auf die gekrQmmte Oberflache an. Das wird 
40 auch die Einhaltung der Bedingungen von Pkt b) vermeiden. 

Ein unerwartetes Ergebnis einer theoretisch kinematischen Analyse ergab. daB das unter Pkt a) aufgetragene 
Bedingung erfilllbar ist (siehe gesonderte Aniage). 

Demzufolge kann die gekrQmmte Oberflache wie die Kurve eines Zahnrades immer so ausgewahit werden. 
daB die Tragheitskrafte einer vorausgesetzten Funktion sich andem konnen (Zchg. C/c/1; C/c/2; C/c/3 bzw. 
45 D/dX 

Mit anderen Worten: die dynamische AusfBhrung des kinematischen Mechanismus ist beweisbar. Die Bedm- 
gung vom Pkt b) ist durch folgendes erfOllbar: 

1) Der Sperrteil kann gemaB Schema Beilage "B** Abb. Ill vom Druck entweder ganz oder nur teilweise 
50 entlastet werden (siehe weiter unten). 

2) Der Sperrteil kann durch seine Eigenachse von auBen gesteuert werden. 

3) Im Fall einer gut ausgewahlten gekrummten Oberflache. der Druck kann von den Tragheitskraften 
ausgeglichen werden (Zchg. Oc/1 ; C/c/2; C/c/3 bzw. D/d). 

55 Der Mechanismus der Erfindung soil in Ausfuhrung die sehr bekannte ALLWEILER-Pumpe ersetzen. Die 
leuterwahnte Pumpe ist eine sich hin und zurQckbewegende Einrichtung weil sie nur eine Viertelumdrehung 
volizieht auBerdem nur in zwei Dichtungen vier Ventile enthait gegenOber dem ag. die vorgeschlagene vollig 
ersetzt und ist viel einfachen Unter dem gleichen Gewichts- und Rauminhalt ist doch seine Leistung die 
mehrfache. Sein entscheidender Vorteil ist daB es einen kompletten Kreislauf ausfuhrt und auch von einem 

60 Umlaufmotor angetrieben werden kann. Weil gegenOber der Zentrifugalpumpe der erreichbare Druck unab- 
hangig von der Umdrehungszahl ist deshalb ist es sehr geeignet zur Beschickung der Haushalts-Wasserleitun- 
gen sowie der Feuerwehreinrichtungea Seine Drehzahl kann die mehrfache der Kolbenpumpen sein. In alien 
Fallea wo die Russigkeit die Beruhrung mit Leder oder Oloberflachen zu vermeiden sind, wie z. B. Weinsaug- 
pumpe Oder in den chemischen Werken. kann man es gunstig einsetzcn. Eine auBerordentlich wichtige Verwen- 

65 dung bietet die neue Einrichtung zur Oberwindung der Spitzenleistungen mit Hilfe der hydraulischen Akkumu- 
latoren. Also die selbe Pumpe welche zur Auffullung des Wasserbehaiters benutzt wird kann auch als Motor 
verwendet werden. Auch in einer einzigen Stufc ist schon ein sehr groBer Druck erreichbar und die Leistung der 
Einrichtung ist um die mehrfache der Qblich verwendeten Zentrifugalpumpea 
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Die folgende Verwendbarkeit ware diejenige als pneumatischer Kompressor oder Motor. Sein aufierordent- 
lich einfacher Aufbau sowie seine Unempfindlichkeit zur robusten Behandlung, findei seine Eignung auch im 
Bergbaa Weil es unter dcm gleichen Gewicht und Raiuninhalt eine sehr groBe Drehzahl eriaubt seine Leistung 
1st uberwiegend hdher gegenflber deren mit Schlag arbeitenden pneumatischen Werkzeugen. auBerdem Qber- 
tragt sich nicht das so schadende Ruttein auf den Werkzeugbetatiger. Weiterhin ist das Gewicht eines solchen 5 
Kompressors ca. 1/8 und sein Preis ca. 1/10 eines Kolbcnkompressors. Dieser ist auch geeignet fur den Bau von 
Mehrstufenkompressorea Weil der Mechanismus auch als Dampfmaschine einsatzbar ist und eine Dampfma- 
schine mit solch eine Pumpe gekoppelt, kann in erster Unie die Worthingtonpumpe ersetzen. 

Die bedingungslose Mdglichkeit der Erfindung es als Vcrbrennungsmotor zu verwenden. sind in der Aniage 
"A** Abb. Ill und IV dargestellt In diesem Fall wird die Kompression vom Kolben Pos. 5. durch die Leiter Pos. 2 10 
und 8. welche von den exzentrischen Getriebe Pos. 9 bewegt werden. Dieses Getrieb soil so gebaut werden, dafi 
der Kolben Pos. 5, wahrend einer halben Arbeitsumdrehung in Ruhe bleibt In diesem Fall fuhrt der Kolben bloB 
die Kompression gegenOber dem Kompressionsdruck durch, was bei den Verbrennungsmotoren nur 1/3 bis 1/4 
der Ausdehnungsleistung ist 

Der Mechanismus gleicht einem Zweitaktmotor. an der Offnung Pos. 6 saugt er an. und bei Pos. 7 entfernt er 15 
die verbrannten Gase. Die Vorteile gegenuber den Mechanismen mit Pleuelsunge sind folgende: Es fehlen 
Kurbelwelle. Pleuelstange und unter -Arbeitskraften" gleitende Kolben sowie die Mdglichkeit, daB der Ausdeh- 
nungsraum groBer als der Kompressorraum sein kann, was die Leistung betrachtlich steigert 

Das ist offenbar eine unvollstdndige Ldsung, wo die Vorteile des Mechanismus nicht ganz zum Vorschein 
kommen. 20 

Die vollstandige Ldsung ist in dem in der Aniage "B" gezeigten Mechanismus sichtbar (Zchg. "B** bzw. B/B und 
A/a+A/bX 

Wenn wir die Aniage "A" Fig. I sehen, so stellen wir fest, dafi^ wenn der Rotor Pos. 2 sich in die Richtung der 
Spitze des Spemeiles dreht und der Druck von der Richtung Pos. 6 kommt. die Einrichtung als Motor funktio- 
nierl Iro Gegenteil. wenn Pos. 2 zur Pos. 4 sich in Gegenrichtung bewegt, so benimmt sich dieser als Kompressor. 25 
Demzufolge, wenn wir zwei solche Einrichtungen verbinden, wirkt die eine als "Kompressor^. die andere als 
"Motor". In der Aniage "B/B" Rg. I und 11 arbeitet der Rotor Pos. I als Motor, und der Rotor Pos. 3 ist der 
Kompressorteil. Der Rotor Pos. 1 dreht sich in die Richtung der Sperrteilspitze Pos. 2. der Sperrteil, der unter 
Pos, 4 sichtbar ist, dessen Spitze ist entgegengesetzt der Drehrichtung Pos, 3. Dieser Teil wirkt also komprimie- 
rend (als Verdichter). Solange die Kompression dauert, kann der Rotor Pos. t keine Arbeit leisten. Deshalb 30 
kommt der in der Abbildung unten sichtbare Teil in diesem Fall nach oben. Derselbe Vorgang geschieht auch mit 
Rotor Pos. 3. wahrend die Kompression in Pos. 1 Arbeit leistet In der Zeichnung ist dieses sichtbar. Der Motor, 
der sich in Pfeilrichtung dreht. saugt durch die Offnung Pos. 5, die sich tm Rotorgehause befmdet, an. Die 
angesaugte Verbrennungsmischung wird vom Rotor Pos. 3 ringsherum getragen und zuletzt in die Verbren- 
nungskammer Pos. 4 komprimiert (gepreBt). Nach der Verbrennung beginnt die Arbeitsperiode von Rotor Pos. 3s 
f . Die ausgedehnten Verbrennstoffe gelangen zuletzt zur Auspuffdffnung Pos. 5 zwischen dem Rotor Pos. 1 und 
dessen Gehause, und wegen des abnehmenden Rauminhaltes. in der Anwesenheit des Sperrteiles. entfernen sie 
sich durch die Offnung Pos. 6. Ein wichtiger Umstand ist, daB der Druck das geeignete DichtungsmaB zwischen 
der Sperrteilspitze und der gekrummten Rotoroberflache nie Qberschreiten wird. 

DafQr stehen uns drei Mdglichkeiten zur Verfugung: 40 

a) Die gekrummte Oberflache. auf der die Pos. 2 gleitet, kann so ausgewahit werden, daB auf Pos. 2 
wirkende MaBkrafte mit dem auf ihnen entgegenwirkenden Druck in Gleichgewicht kommen (Zchg. C/c/1, 
ac/2,ac/3). 

b) Den auf den Sperrteil Pos. 1 Abb. Ill wirkende Druck kann man durch freie. zweckmaBige Auswahl 45 
zuveriassig ausgletchea In diesem Fall ist der in Abb. Ill mit Pos. 1 bezeichnete Sperrteil so ausgebildet, daB 

er in der Zeichnung "B/B" Pos. 2 der sichtbaren Aushdhlung versinkL Dadurch wird der Druck, der auf den 
versunkenen Sperrteil wirkt. ausgegiichen, weil Hdhlung Pos. 2 mit dem auBeren Normalluftdruck in 
Verbindung steht Der Druck wirkt nur auf die f reigebliebene Flache des Sperrteiles. Die Dtchtung kdnnte 
durch die eine mit Fedem versehene Verdichtungsschiene Pos. 4 vorgenommen werden (Zchg. Oc/2, C/c/5, 50 
ac/6). 

c) Die Achsen der Sperrteile gelangen oberhalb des Gehauses. so daB sie von auBen gelenkt werden 
kdnnen. Die Dichtung der arbeitenden Teile wird folgendermaBen durchgefuhrt: 

1) Gegenflber den Kolbenmotoren kdnnen die Drehteile durch spielfreie Kugellager gefuhrt werden. 

so daB die zu verdichtenden Fugen sehr klein bleiben. 55 

2) Gegenuber alien anderen ahnlichen Konstruktionen, z. B. dem Wankelmotor. sind flberall groBe 
ausgedehnte Oberflachen in Beruhrung; eine Ausnahme bildet nur die Spitze des Sperrteiles, welche 
durch den Innendruck standig als Ventil auf die leitende gekrOmmte Oberflache gepreBt wird 

So ein Motor hat gegenuber den Kolben- und Turbinenmotoren unzahlbare Vorteile; der Arbeitsteil hat eine eo 
Vollkommene Kreisbewegung. Der einzige sich hin und her bewegende Teil ist der Sperrteil Doch dieser, 
gegenuber einem Motor gleicher Leistung betragt nur 10% vom Gesamtgewicht des Kolbens und der Pleuel- 
stange sowie die veranderliche Bewegung nur 1/5 betragt Darum kann der Motor vollkommen ausgewuchtet 
werden und seine Drehzahl die 3 bis 4-fache eines Kolbenmotors ahnlicher Leistung sein. Weil zwischen dem 
Drehteil und Gehause kein Oberflachendruck gibt. wie im Falle der Kolbenmotoren. die mechanische Leistung 65 
des Motors ist sehr groB und sein VerschleiB sehr gering. So ein Motoreneinheit bestehi im wesentlichen nur aus 
vier verschiedenen beweglichen Teilen, doch dieser ausgewuchtete Kreis- bzw. Drehkolbenmotor. der z. B. aus 
drei Motoreinheiten besteht. wurde im Vergleich sich nur auf 12 Teile, gegenuber dem Sechskolbenverbren- 
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nungsmotor, bei dem Qber siebzig Teile notwendig sind. erhdhea Es gibt weder Ventile noch Steuerungsteile 
und auch nichts ahnKches. trotzdem ist er ein Viertaktmotor. Das Gewicht eines solchen Motors betrigt bloB 1/6, 
sein Rauminhalt nur I/IO und sein Preis ca. 1/1 2 eines Koibenmotors. Eine entscheidende Bedeutung ist, dafi der 
Rauminhalt des Kompressorarbeitsteiles kann dem Motorenarbeitsteil gegenuber geringer seia Dies ist eine 

5 Losung eincr alten Aufgabe. die im Jahre 1893 schon Rudolf Diesel in seinen Grundgedanken iosen wollte, doch 
wetohe bis heute noch ungeldst blieb. 

Die VielflUtigkeit der &findung ergibt sich groBtenteils auch durch die Verdrehung des Kreis- bzw. Drehkol* 
bens nach Anspruch 10. Demnach die Verdrehung einer Schablone des Kreis- bzw. Drehkolbens sichtbar in der 
Zchg. "A" Abb. L Rg, 1. mit 180** ergibt den sogenannten Doppeltprofil- Kreis- bzw. Drehkolben dh. den 

1 0 Drehkolben mit zwciseitigen gekrflmmten Oberflache (Zchg. "A" Abb. 11. Fig. 2 bzw. Zchg. "E" Abb. 2; Zchg. A/2; 
A/3). 

Die Verdrehung der Schablone mil 120* und dann noch mit 120** (d. h. auf 240*) ergibt unter anderen den 
"Dreieck*-Kreis- bzw. Drehkolben bei dem. '^ine" oder mehrere z. B. "Drei**, Verbrennungskammem einsatzbar 
sind. wo die Zundung und Explosion des hochkomprimierten Betriebsgasmischung entweder aufeinander foi- 
ls gend (der Reihe nach) oder in zweckmdBig ausgewahlten Folge, oder sogar gleichzeitig stattfinden kann» wobei 
dieser Umstand die Leistung des Verbrennungsmotors bei einer Umdrehung betrachtlich steigert 

Eine weitere Versetzung der Schablone des Kreis- bzw. Drehkolbens kann desweiteren vielseitige Kreis- bzw. 
Drehkolbentypen-Arten oder Profile ergeben wie z. B.: Vier- Funf-Sechseckkolben oder ''Mehreck*'- Kreis- bzw. 
Drehkolben sowie Kranzkreiskolben mit dem. in den oben erwahnten und in den zylindrischen Gehausebohrung 
20 ausgebtkleten Verbrennungskammem, die in den beigef Qgten Zeichnungen sichtbar sind. 

Auch in der Pumpen- und Gebl^etechnik die vielseitigen Kreis- bzw, Drehkolbentypen steigem offenbar 
betrachtlich den Ertrag bzw. Leistung solcher Mechanismen, wonach wdhrend einer einzigen Umdrehung des 
rotierenden Kolbens,der Mechanismus mehrfach Arbeit leistet 

Auch in der Fall der mehrseitigen Kreis- bzw. Drehkolbentypen die einzelnen Kreis- bzw. Drehkolben und 
25 Kranzkreiskolben in ihre Ausstattungen sind dadurch gekennzeichnet, daB sie in der dargestelhen Formen 
Profile und Typen sich in einer zylindrischen Gehausebohrung drehen und durch die Anwesenheit des Sperrtei- 
les die vdllige Kreisbewegung des Kreis- bzw. Drehkolbens (des Kranzkreiskolbens) Periodischwechselbarge- 
schlossenenraumumfang erzeugen (z. B. die schon erwihnten Kreislauf-Olpumpe und Druckpumpe System 
Rootji 

30 Das Triebwerk mit den vielseitigen Kreis- bzw. Drehkolbentypen verwendet als Verbrennungsmotor ist 
dadurch gekennzeichnet, dafi zwei entgegenwirkende Kreis- bzw. Drehkolben oder Kranzkreiskolben die so 
miteinander verbunden sind dafi der eine die Kompression und der andere die Arbeitsperiode ausffihrt Damit 
sind die Einsaug, Verdichtung, Ausdehnung und Entfemung (Evakuierung) des Betriebsstoffes bzw. Gase ein- 
wandf rei und vdllig gesk:hert. so wte das auch in den klassischen Otto-Motoren abl9ufi (Zchg. A/A und B/B). 

35 Demnach dieses Triebwerk auch in den soeben erwahnten AusfQhrungen ist vielfach verwendbar wie: Was- 
serpumpe, Vakuumpumpe, Pneumatischer- Motor und Kompressor. AuBen- und Innen- Verbrennungsmotor mit 
seinem vielfaltigen Ausfuhrungsmoglichkeiten die in den beigefugten und erwahnten 28 Zeichnungen mit den 
Abbildungen und Figuren ersichtlich sind. (Siehe auch die Zeichnungen: A/1; A/2; A/3 und Zchg. "E** Abb. 2 
sowie Zchg. "G"). 

40 Noch weitere mehrfache und besondere Moglichkeiten bietet die Erfindung auch als Verbrennungsmotor 
durch seine vielfach ausfahrbare Arten fOr noch weitere Steigerung der thermodynamischen Leistung der 
verschiedenen Typen der Verbrennungsmotoren durch die Einbaumogiichkeit mehreren Kreis- bzw. Drehkol- 
ben mit einem gemeinsamen Verbrennungskammer sowie mehreren Verbrennungskammem (Explosionsraume) 
wodurch die thermodynamische Leistung der Dieselmotoren vielfach uberschritten werden kana da in dem 

45 gemeinsamen Verbrennungskammer die Explosion und der Druck bzw. das Moment auf die krummen Oberflft- 
chen der beiden Kreis- bzw. Drehkolben glek^hm&fiig und gleichzeitig wirkt und dadurch die Verdrehung der 
beiden Kolben (in entgegengesetzten Rk:htungen) vemrsacht Des weiteren kann in den anderen zusdtzlichen 
Verbrennungskammem die Zundung und Explosion wahrend einer einzigen Umdrehung gleichzeitig oder in 
einer zweckmaBig bestimmten Folge stattfinden (Zchg. "B" Abb. Ill; "E" Abb. 3; "CT ; "A" Abb. II ;©@ bzw. Zchg. 

50 "^O^ 

In alien diesen Ausfuhmngsmdglichkeiten dieses Drehkolbentriebwerks hat die entscheidende Eigenschaft, 
daB sein einziger mechanisch arbeitsleistender Teil eine vollkommene Kreisbewegung vollzieht. besitzt weder 
''Kolben" noch Pleuelstange sowie ILhnliche abwechselnde Hubbewegung, andererseits fehlen die unter Druck 
gleitenden Oberfltchen wie auch die anschlagenden Teile. Des weiteren kann der Rauminhalt des Motorenar- 

55 beitsraumes in alien Ausfuhrungen grofier als der des Kompressorarbeitsraumes sein, wodurch die schon 
erwdhnte Grundf rage vdllig geldst zu sein scheint 

Wie es erwahnt wurde so in seiner einfachsten Beschreibung "steuert" die gekriimmte Oberflache des Kreis- 
bzw. Drehkolbens gleichzeitig auch die schwankende Bewegung des '^Sperrteiles". Demnach beginnt der Sperr- 
teil aus seiner Ausgangslage (d h. vdllig in das Sperrteilgehause eingezogen) seine schwankende Bewegung 

60 langsam abwarts. beschleunigt sich, dann verlangsamt er sich wieder und an seinem tiefsten Punkt bleibt er 
stehen, dann anschlieBend beginnt und nimmt seinen Kurs in die Gegenrichtung mit denselben Beschleunigun- 
gen an, bis der Sperrteil in das Sperrteilgehause sich wieder in seine Ausgangslage einlegt 

Der Tragheitsmoment: M => Je. 
65 Die gleichbleibende Winkelbeschleunigung: c « konstant 

Die VerlsLngerung (Elongation) des Sperrtetles: 50 Bogengrade (rad.) auf dieser Strecke beschleunigt sich 
wahrend 25 grd. (plus) +e und verlangsamt sich auf einer Strecke von 25 Graden mit — & Bei dem konstanten 
Zerchen von e wird der zurfickgdegte Weg also: 
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25 

<|H « 2nrad(Bogengrade) 
Die Beschleunigung wird vom Verhaltnis: 5 

10 

gegebeiL 

60 

to « dicZeit cincr Umdrehung - — sec 

n 

15 

Die Beschleunigung vom Wert Null (0) bis zur Endgeschwindtgkeit muB in 1/8 Umdrehung verlaufen, also: 
8n 20 

Die Arbeitsperiode muB wdhrend einer halben Umdrehung stattfmden. In diesem Zeitabstand beschleunigt 
sich erst der Sperrteil von 0 bis zu einem Hdchstwert, demnach verlangsamt er sich von diesem positiven 
Hochstwert auf 0» nachher von 0 bis zu einem maximalen Minderwert und zuletzt vom maximalen Minderwert 25 
bis Null (0); also zwischen den Nullwerten befinden sich 4 GeschwindigkeitsHnderungen wdhrend einer halben 
Umdrehung. 

Es besteht nun das VerhlUtnis: 



360 2 Un/ 

also im Falle einer Umdrehung 



30 



35 

n =6000 log £-5,7470. 



N 



Den hier verwendeten Wert von D erhalten wir aus folgender Gleichung: 

2D^7in 40 
" 4 3-3.4 60 



die entsprechend der oberen Gleichung(l) ist 
WennN-20PS.dannD« 166,1 mm. ^ 45 

logD -9,2204-10 
logD^ » 6,1020-10 urid 
log] -5,4779-10 

50 

aus weldiem: 

M» Je» 8.412 kgm. 

55 

Im Fall der normalen 4-Taktmotoren (n»6000) mit ahnlicher Drehzahl und Leistung N, die ihnliche Massen- 
kraftesind: 

Wenn der Motorhub B gleich seiner Drehzahl ist. so kann man leicht ausrechnen, daB bezOglich auf dem 
obenerwihnten D: 

60 

d. h. B- 0,07985 Meter ist Das Gesamigewicht der beweglichen Teile (Kolben, Pleuclstange usw.) eines ahnii- 65 
chen Motors mit der Bohning 100 mm ist ungefihr 3 kg, eine Masse also 03 kg*qsec/nu so daB die bewegliche 
Masse des verglichenen Motors ist: 
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•03" 0.1528 kgm. 



Der Hdchstwert der Massenkraft bei einer Sinusbewegung: 
mrw^ M eundw » 2n/60, 

also die grdBte Massenkraft auf den Hubarm : 96»12 kgp^ wetehe bei den Kreis- bzw. Drehkolbenmotoren mehr 
als das t Of ache der auftretenden Massenkrifte bildet 

Infolgedessen kdnnen die Massenkr^fte im Fall der in der Erfindung dargesteliten Motoren bedingungslos 
beherrscht werden, sogar glaubenswOrdig. daB ihre normale Umdrehung auf 1 2 000 gewahlt werden kdnnte. 

Die Wirkung der Massenkrafte auf den Sperrteil ist dieselbe so aJs auf ihm ein gieichmaBiger Druck von 
431 kpqcm wirken sollte. Auf eine jede Lange von 1 cm der Sperrteilspitze» aus dem Qbertrdgt sich ein Druck 
von 33 kg, das kann also keine Sorgen verursachea Es ist viel wichtiger die entsprechende Verringerung des 
Explosionsdrucks! Wenn der absolute Explosionsdruck Po=- 26kg/qcni ist, der auf den Sperrteil wirkende 
Moment « 63,163^-2410 kgcm also 24,1 kgm wird. doch wir bendtigen bloB 4,1 1 kgm. Folglich, gem&B den 
bei Pkt 5 der AnsprOche beschriebenen Einhchtungen kann der Sperrteil mindestens um 4/5 des Expk>sions- 
drucks entlastet werdea Das ist doch kein notwendiger sondern ein zweckm^fiiger Auf trag fOr eine verringerte 
Inanspnichnahme. Die Entlastung des Sperrteils tst es gleichzeitig erfordertk^ dafi ein Erfordemis in Betracht 
genommen wird Wenn der Sperrteil am Ende seiner Arbeitsperiode in seine Anfangsstelle zurQck sdiwingt es 
erscheinen dieselben MassenknLfte mit entgegengesetztem 2^ichea wie am Anfang seiner Bewegung. Wenn 
hier die Grenzkurve p dieselbe ist wie am Anfang, so wfire es notig fur das Anhalten des Sperrteils um einen 
Innendnick der 431 atB Qberschreitet Nachdem wir die Ausdehnung vergrdBem mochtea das werden wir 
selten erreichea Folgedessen mussen wir um ein betriebsf^iges Abfangen des Sperrteils versorgea Es stehen 
zwei Wege zur VerfOgung die wir im pararell verwendea Erstens wird der ganzen Kurve p solch eine Form 
gegeben, daB die Massenkrifte sich entsprechend verringera Das ist ein wirkungsvolles Verfahren weil eine 
jede Anderung im Masse p, sich in 6 auf quadrat verwirklichen wird Zweitens die Hdhlung die sich hinter dem 
teilweise ausgewuchteten Sperrteil befindet ist mit der auBeren Luft durch die Offnung "a" verbundea Diese 
wird durch dit Sperrteilkante l)** immer geschlossen gehalten wenn der Sperrteil sich seiner Endstelle nahert so, 
daB hinter dem Sperrteil sich befindende eingespente Luft einen Luftpuffer bildet, der den zurikrkspringenden 
Sperrteil anhilt Eine regelbare Offnung "c^ sorgt dafiir, dafi bei einem neuen Druck die eingepreBte Luft sich 
entfemt Diese Offnung kann notwendigerfalls vom auBen gesteuert werden (Zchg. C/c/2, A/1.) 

SchluBfolgerung 

Die Ausdehnung des Rauminhaltes kann nach belieben wodurch schon bei gewdhnlichen Verbrennungsmoto- 
rea also bei niedrigem Druck die Leistung der Diesel-Motoren erreichbar ist 

Der Dieseln[K>tor kann das entweder durch Verringerung des Kompressionsrauminhaltes oder Steigerung des 
Kompressionsdruckes erreichea Dieser Umstand sowie die vollkommene Abwesenheit der unter vollem Druck 
arbeitenden iColben machen es mdglich, daB die thermodynamische Leistung eines solchen Motors schon bei 
geringem Druck (als Erdgasmotor) ausldst und damit kann die Leistung des Dieselmotores erreicht bzw. 
Qberschritten werdea 

Der neue und der in Betrieb gesetzte Verbrennungsmotor hat nicht das (iblich starke Motorengeriusch sowie 
die vollst&ndige Betriebsstof fsverbrennung machen es ihm ftuBerst um weltfreundlich. 

Da dieser Drehkolbenmotor den Motorenarbeitsrauminhalt auf T^ieselkomprimierung- (Verdichtungy er- 
laubt, es ist einsatzbar atich auf das Gebiet schnellaufender hochkomprimierten Motoren fQr die Anwendung in 
Schiff, Landfahrzeugen und stationSU-en Anlagen bzw. Industriemotoren fur Einsatzgebiet Schiff, Bahn (Schie- 
nenfahrzeugeX Aggregate und Kettenfahrzeuge (Schwerfahrzeuge) sowie Energieversorgung und Herstellung 
von kompakten hochkomprimierten Kreislaufmotoren. 
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PatentansprQche 35 

1. Die Erfindung ist ein kinematisches Triebwerk mit geschlossenem ICreislaufprinzip, dadurch gekenn- 
zeichnet« daB in einem zylindrischen Gehausebohrung ein Kjeis- bzw. Drehkolben sich mit gekriimmter 
Obernachedreht(Zchg.-A-Abb.I,IIFig. l-2;Zchg."E'*Abb. 1). 

Z Die Funktion des Sperrteiles erfoilt eine Sperreinrichtung, die auf der Auflenseite der zylindrischen 40 
Gehause mit seiner Vertief ung (Sperrteilgehduse) so eingebaut ist, dadurch gekennzeichnet, daB die bei dem 
an einem befestigten Drehpunkt und anderseits von der rechten oder linken auBeren Kreissegmentflache 
wahrend der Verdrehung des Kreis- bzw. Drehkolbens auf der gekrummten, beruhrenden Oberflache des 
Kolbens abgleitet und eine schwankende Bewegung ausfOhrt (Zchg. ''A" Abb. 1, il. Fig. 3, 4, 5). 

3. Die Haupteigenschaft dieses Systems charakterisiert die vollkommene ICreisbewegung des Kreis- bzw. 45 
Drehkolbens, dadurch gekennzeichnet, daB w&hrend deren Verdrehung gleichzeitig die periodiscbe Veran- 
derung des geschlossenen Rauminhaltes verursacht 

4. Das Drehkolbentriebwerk nach Anspruch 1-2-3 wird dadurch gekennzekhnet, daB durch die Festle- 
gung einer voraus bestimmten Abhangigkeit zwischen der Resultante der Kraf te die statisch und dynamisch 

auf den Sperrteil wirken und somit die Drehung des Kreis- bzw. Drehkolbens verursachen in dem sich die 50 
relative Bewegung zwischen Kreis- bzw. Drehkolben und auf seiner gekrummten Oberflache sowie auf den 
abgleitenden Sperrteil auswirkea 

5. Einrichtung und Verfahren zur statischen Entladung des Kreis- bzw. Drehkolbensperrteiles, auf die dem 
Druck ausgesetzte Oberflache des Sperrteiles in seine Ausgangslage ganz oder nur teilweise verandert und 
den Sperrteilraum auf der entgegengesetzten Seite mit dem auBeren Normalluftdruck eine standige Ver- 55 
bindungbewirkt 

6. Die Anwendung des Drehkolbentriebwerkes als Verbrennungsmotor, wird dadurch gekennzeichnet, daB 
zwei entgegenwirkende Drehkolbentriebwerke,die so organisch miteinander verbunden sind daB der eine 
die Kompression und der andere die Arbeiuperiode ausfuhrt 

7. Einrichtung und Verfahren zur Steigerung der thermodynamischen Leistung bei Innen- und AuBenver- 60 
brennungsmotoren werden dadurch gekennzeichnet, dafi der Rauminhalt des Motorenarbeitsraumes gro- 
Ber als der des Kompressorarbeitsraumes isL 

8. Das Drehkolbentriebwerk, dadurch gekennzeichnet, daB dieses sich der vielfaltig verwendbaren Verbren- 
nungsmotore. Pumpen und Gebiasetechnik eignet und ist einsatzbar auch in der Weltraumtechnik. 

9. Zylindrische Gehausebohrung. Kreis- bzw. Drehkolben und Sperrteil mit Sperrteilgehause nach An- $5 
spruch 1 und 2. dadurch gekennzeichnet, daB der Kreis- bzw. Drehkolben eine einseitige gekrummte 
Oberflache hat und das Gehiuse eine Einsaugoffnung (6 bzw. 7) und eine Offnung fOr die Entfemung der 
Gase oder FlQssigkeit (7 bzw. 6) bewirkt (Zchg. A/1). 
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10. Die Erfindung nach Anspruch 1 -9 wird desweileren dadurch gekennzeichnet, daB durch die Verdre- 
hung des Drehkolbens bzw. in bestimmten Wtnkel und Bogengrad verstellte Drehkolbenprofil ergibt 
verschiedene Drehkolben-Arten bzw. verschiedene Drehkolbenprofile (Zchg. "A", "E*% 

1 1. Zylindrische Gehause, Kreis- bzw. Drehkolben und Sperreinrichtung mit dem Sperrteil und Sperrteilge- 
hause nach Anspruch 1-2-3, dadurch gekennzeichnet, daB der Kreis- bzw. Drehkolben mit DoppeltproFil 
ausgestattet ist d. h. mit zweiseitige geknimmten Oberfl^che, der die Aufgabe des Kreis- bzw. Drehkolbens 
wihrend der sich in der zylindrisdien Gehiusebohrung dreht erfullt und ist in erster Unie fur die vielfditige 
Pumpenfertigung und GeblSsetechnik geeignet (Zchg. A/2; Zchg. "T* Abb. 2). 

12. Doppeitprofildrehkolben nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB dieser Kreis- bzw. Drehkol- 
ben skh in der zylindrischen Gehiusebohrung in Ol dreht und das ganze Drehkolbentriebwerk in einen 
geschlossenen HQlle (Kasten) eingebaut ist und auf der oberen waagerecht aufgesetzten Platte zwei Ventile 
die Entfemung (6) der durch die Offnung (7) eingesaugten Gase oder Luft sichert und dadurch die Funktion 
der Vakuumpumpe erfullt (Zchg. A/3). 

13. Zusammengesetzte doppeltwirkende Doppeltpronidrehkotbentriebwerk nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwei DoppeltproHl-Kreis- bzw. Drehkolben sich in einem gemeinsamen (ein und 
derselben) aber in zwei senkrecht getrennten zylindrischen Gehausebohrung drehen und dadurch die 
Funktion der Wasserpumpe, Pneumatischer-Motor und (Compressor erf Qllt (Zchg. ''G^ 

14. Zusammengesetztes mehrfach wirkendes mehrseitiges Kreis- bzw. Drehkolbentriebwerk fOr vielfaltige 
Verbrennungsmotore der die Steigerung der thermodynamischen Leistung bewirkt und eignet sich auch der 
Pumpenfertigung und Gebldsetechnik (Zchg. "B* Abb. Ill; Zchg. Abb. 3) bzw. (Zchg 'XT Abb. IV und 
Zchg. "A" Abb. II mit mehreren Verbrennungskammem sichtbar unter Nr. 1. 2 bzw. Fig. 1, 2, 3; 1,2, 3, der 
Zchg. -B- und Fig. 1. 2. 3 der Zchg. "CT). 

15. Kreis- bzw. Drehkolbentriebwerk nach Anspruch 1 - 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause des 
ganzen Triebwerkes Tcugelfdrmig" ist und in seinem Inneren sich die verschiedenen Typen des Kreis- bzw. 
Drehkolbens — die das ganze Innere des kugelfdrmigen Gehiuses vollst^lndig ausfullen — drehen (Zchg. 
•D-Abb.V). 

16. Seiten-Dichtungssystem des Kreis- bzw. Drehkolbens in flacher Ausfuhning, dadurch gekennzeichnet, 
daB, auf die beiden Seiten des Kolbens je eine kreisfdrmige Platte befestigt sind deren AuBenrand mit Rillen 
und das Gehiuse mit Nuten ausgebildet sind und der Kreis- bzw. Drehkolben zusammen mit dem darauf 
befestigten Flatten sich dreht (Zchg. "E/1 

17. Kranzformiges Dreh- bzw. Kreiskolbentriebwerk, dadurch gekennzeichnet, daB zwei ubereinander 
stehende kreisfdrmige — in zweckmdfiig bestimmten Dicke — 2 (zwei) Flatten (teller^nlich) so organisch 
miteinander verbunden werden, wo die eine uber das andere dreht und in der Fix-stehenden Platte die 
Verbrennungskammem (Explosionsr^ume) "ausgehdhlt" sind und wo die rotierende ebenfalls entsprechend 
"ausgehdhlte" Platte (Teller) durch die Verdrehung der rotierenden Platte den Ausdehnungsraum (Explo- 
sionsraum) sichert und dadurch eine relative Periodischwechselbargeschlossenenraumumfang bewirkt 
(Zchg. "F* Abb. A) B) C) und Zchg. T/1"). 

18. Der Obergang vom Kreis- bzw. Drehkolben nach Anspruch 1—14, zum kreiskranzformigen Dreh- bzw. 
Kranzkreiskolben nach Anspruch 17 ist in der Zeichnung T/r sichtbar 

19. Eigenartiger Hubschrauber bzw. Hubschraubertriebwerk nach und auf Grund des Anspr. 1 7 in kugelfor- 
miger oder tellerahnlicher Ausstattung (Zchg. "F*; Erlsluterungen zur Zeichnung "F* bzw. Zeichnung T/1"). 
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